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Kylaauto osana
maaseudun liikkkumista

Yhteiskayttéauto voi tédydentéad alueen liikkumis-
mahdollisuuksia ja tarjota joustavan vaihtoehdon

satunnaiseen auton tarpeeseen.

Sysmd@ssd ja Padasjoella julkisen liiken-
teen tarjonta on vdahdistd ja etdisyydet
pitkid. Yhteiskdyttbauto voi helpottaa
liikkumista esimerkiksi silloin, kun omaa
autoa ei ole, perheen ainoa auto on
muualla kaytdssd tai autoa tarvitaan vain
satunnaisesti.

Mahdollisia  kayttdjiG ovat vakituisten
asukkaiden liséksi kesd@asukkaat, venei-
lijét ja matkailijat. Tarve voi olla hyvinkin
kaytannéllinen: kauppareissu satamasta,
asiointi kuntakeskuksessa, matka mokilté
palveluihin  tai muu yksittdinen meno.
Palautteissa  juuri  tdllaiset tilanteet

nousivat esiin.

2025-2026
Kaksi kuntaa. Kaksi kesdad.

Kokemuksia yhteiskayttoautosta
maaseudulla.

KylGdautoja ldhdettiin testaamaan kesalla
2025 osana Pdijédnne-Leaderin Alykkaat
toimijat — Viisaat kylat -hanketta yhteis-
tydss&d Sysmdn ja Padasjoen kuntien
kanssa. Palveluntuottajaksi ellindllg
Omago Oy, jolta kunnat hankkivat autot ja
niiden kayttdéén tarvittavan palvelu-
kokonaisuuden.

Tavoitteena ei ollut vain yhden kesdn
kokeilu, vaan saada kd&ytdnnén koke-
musta  siitd, millainen  yhteiskaytto-
automalli voisi toimia maaseudulla myds
pidemmalld  aikavdlilld.  Ensimmdisen
kesdn kokemusten perusteella kokeilua
jatkettiin  vuonna 2026. Kahden kesdn
jalkeen voidaan jo tarkastella, millaista
kadyttéd autoille syntyy ja millaisella
mallilla palvelua voisi olla mahdollista




Ensimmadinen

kokeilukesd

2025

Kesdlla 2025 kyldautoja kokeiltiin ensimmaéista kertaa

Sysmdsséd ja Padasjoella.

Kokeilulla haettiin kdaytannén

kokemuksia yhteiskdyttéauton toimivuudesta maaseudulla.

Kyldautot otettiin kdyttédn kesdkuun
alussa ja kokeilu jatkui elokuun loppuun.
Padasjoella kdaytéssd oli  kaksi tdys-
s@hkdéautoq, jotka sijoitettiin satamaan.
Sysmdssd  tdyss@hkdéauto  sijoitettiin
P&ijGnne Areenalle ja hybridi Suopellon
satamaan. Sijoituspaikkojen valinnassa
huomioitin  muun muassa saavutet-
tavuus, latausmahdollisuudet ja mahdol-
liset kayttajaryhmat.

Autot varattiin Omagon sovelluksella, joka
toimi myés auton avaimena. Palvelun-
tarjoaja vastasi autojen lisGksi varaus-
jarjestelmastd, kayttajéhallinnasta, va-
kuutuksista ja asiakaspalvelusta. Kunnille
kyse oli siten valmiista palvelukoko-
naisuudesta eikd pelkdstddn autojen
vuokraamisesta.

Kokeilun hinnoitteluksi sovittiin 3 €/h tai
35 €fvrk + 0,14 €[/km. Hinta pidettiin
tarkoituksella kohtuullisena, jotta palvelun
kokeileminen olisi mahdollisimman
helppoa.

Palvelua markkinoitiin vakituisille asuk-
kaille, kesdasukkaille, veneilijille ja
matkailijoille. Kyldautoista kerrottiin mm.
kuntien ja hankkeen viestintékanavissa,
paikallislendissé ja tapahtumissa.

Ensimmadinen keséd numeroina

¢ 115 varausta
e 76 kayttajaa*

e 4 autoa

*Sama henkild on voinut kéyttad autoa
molemmissa kunnissa.

Sijainnilla oli merkitystéa

Sysmdssd Suopellon sataman
autoa kaytettiin selvasti
keskustan autoa enemmadn.
Padasjoella molemmat autot
sijaitsivat satamassa, missd
palvelu tavoitti myods venei-
lij6itd ja kesdasukkaita.

Ensimmdisen kesdn aikana huomattiin
nopeasti, etté auton sijainnilla on suuri
merkitys kdéytélle. Sysméssé Suopellon
satamassa sijainnut hybridi oli selv@sti
keskustan séhkéautoa aktiivisemmmassa
kéytéssd. Padasjoella molemmat autot
sijaitsivat satamassa, missd ne olivat

helposti myés veneilijdiden ja kesd-
asukkaiden saavutettavissa.
Kokeilu toi samalla esiin palvelun

kéytdnnén haasteita. Erityisesti séhko-
autojen lataaminen aiheutti ajoittain
ongelmia, ja myds sovelluksen kdayt-
téénotossa  tarvittiin  jonkin  verran
neuvontaa.  Kokonaisuutena  palvelu
kuitenkin toimi suunnitellusti ja autoille
I6ytyi kayttdjid.

Ensimmdisen kesén perusteella yhteis-
kayttéautolle 16ytyi kayttdd molemmissa
kunnissa ja kéyttdjapalaute oli p&adosin
mydnteistd. Samalla saatiin  arvokasta
tietoa autojen sijoittelusta, palvelun
kéytettGvyydestéd ja kaytdnnén haas-
teista. Kokemusten perusteella kokeilua
padtettiin jatkaa kesdlld 2026 hieman
muutetulla toteutuksella.



Mitd ensimmgdéinen

keséd kertoi?

Padasjoki — kayttéd tasaisesti

Padasjoella kahdella sdhkdautolla tehtiin
kesdn aikana 84 varausta, ja kdyttdjia oli
50. Keskimé&ardinen varaus kesti noin 4
tuntia jo ajomatkaa kertyi keskimédrin 71
kilometric varausta kohden.

Valtaosa matkoista oli lyhyitd: noin 60 %
jé@i alle 20 kilometriin. Toisaalta autoilla
tehtiin myds pidempid matkoja, mikd&
nosti keskimé&ardistd ajomatkaa. Molem-
pien autojen sijainti satamassa palveli
hyvin myds veneilij6ita ja kesédasukkaita.

Varaaminen
24[28 koki
o .
86 /o varaamisen
helpoksi.

Matkan pituus
@ Padasjoki (@ Sysmé

€20 km
20-100 km

>100 km

Mihin autoja kéytettiin?

Kyldautoja kdytettiin monenlaisiin arjen
menoihin. Palautteissa nousivat esiin
erityisesti kauppa- ja asiointimatkat,
mutta autoilla kuljettiin myés mokilta tai
satamasta palveluihin ja tehtiin pidempid
vapaa-ajan matkoja.

Palvelu oli hyédyllinen etenkin tilanteissaq,
joissa omaa autoa ei ollut kéytettévissa.
Kes@asukkaiden ja veneilijdiden palaut-
teissa auton sijainti satamassa koettiin
erityisen toimivaksi.

Sysmad - satama aktiivisempi

Sysmdssd kahdella autolla tehtiin
yhteensé 31 varausta, ja kdyttdjia oli 26.
Keskimé&drdinen varausaika oli noin 3,5
tuntia jo ajomatka 39 kilometrid.

Kaytté painottui vieléd Padasjokea sel-
vemmin lyhyisiin matkoihin: noin kolme
neljéstd matkasta jéi alle 20 kilometriin.
Autojen vdlilld oli selv& ero: Suopellon
sataman hybridiautoa kéytettiin huomat-
tavasti keskustan séhkéautoa enemmadn.

Hinnoittelu

27/28 piti hinnoittelua
sopivana tai
kohtuullisena.

[

Varausten maard

Mitd kayttajat ajattelivat?

Kayttajékokemukset olivat pédosin
mydnteisid. 23 vastaajaa 28:sta kertoi
kayttdvansé kylédautoa uudelleen, jos
palvelu olisi jatkossakin tarjolla.

Sysmda

Kehittdmistarpeita nousi erityisesti pal-
velun tunnettuudessa ja kéyttédnotossa.
Myés autojen sijoittelulla ja sdhkéautojen
latauksen toimivuudella oli merkitysté
kéyttdkokemukseen. Toiveissa oli, ettd
auton voisi ottaa kayttéén ja palauttaa

useampaan paikkaan.
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Kokemuksia muualta

Yhteiskdayttéautoja on kokeiltu eri puolilla Suomea erilaisilla
toimintamailleilla. Kokemuksista 16ytyy seké onnistumisia etté

haasteita.

Yhteiskéyttéautoja on otettu kdyttédén eri
puolilla Suomea osana kuntien ilmasto-
ja kestavan liikkkumisen ty6td. Samalla ne
voivat tarjota konkreettisen lisén alueen
liikkumispalveluihin. Kéyttéjind voivat olla
kunnan henkiléstén lisdksi vakituiset
asukkaat, kesdasukkaat ja matkailijat.

Erityisesti pienillé paikkakunnilla yhteis-
kéayttéauto voi tdydentdd liikkumismah-
dollisuuksia siell&, missé joukkoliikennetté
tai kaupallisia autonvuokrauspalveluja on
vahdén. Toisaalta potentiaalisia kéyttéa-
jigkin on vhemmaén, joten auton sijain-
nilla ja paikallisella kéyttétarpeella on
suuri merkitys.

Monissa kunnissa yhteiskéyttdé on raken-

nettu kunnan oman kdyttétarpeen
ympdrille. Henkilésté kayttdd autoa
tyéajoihin, ja vapaina aikoina auto

voidaan avata myés muiden varat-
tavaksi. Néin kunnan omat ajot muodos-
tavat autolle peruskayttéd, eikd palvelu
ole kokonaan riippuvainen asukkaiden
varauksista. Kustannuksia voidaan télléin
verrata myods kilometrikorvauksiin ja
kunnan oman autokaluston kustan-
nuksiin.

Kokemukset osoittavat myés, ettei kéyttd
synny itsestédén. Markkinointi ja jatkuva
tiedottaminen ovat tdrkeitd, ja uuden-
lainen palvelu vaatii aikaa tullakseen
tutuksi. Varaamisen ja kéayttéénoton pitéd
liséiksi olla mahdollisimman helppoa.

Pieni kunta ei valttamatta ole
yhteiskéayttoautolle huono
ympdristo.

Kaupungeissa vaihtoehtoisia liik-
kumispalveluja on enemman.
Maaseudulla kayttdjid on vihem-
man, mutta yhteiskayttdéauto voi
samalla tdydentdd selvdsti rajal-
lisempaa palvelutarjontaa.

Kunnan koko ei yksin ratkaise palvelun
menestystd. Utsjoella kunnan henkiléstén
kaytéssd oleva auto on muina aikoina
asukkaiden ja matkailijoiden varattavissa.
Kokeilua on jatkettu, ja autolla on edelleen
aktiivista kdayttéd. Myds Taipalsaarella
palvelu on I6ytédnyt kéyttdjid ja saanut
kehuja.

Mikkeliss& auton avaaminen ulkopuolisille
kayttdjille ei sen sijaan tuonut riittévdasti
kéyttdéd, vaikka auto jatkoi kaupungin
henkiléstén kéytéssé. Lahdessa kaupal-
linen sdhkéautojen yhteiskdyttépalvelu
toimi useita vuosia, mutta supistui ja
lopulta péattyi.

Kokemukset ovat siis erilaisia. Suurempi
vdestépohja ei automaattisesti tarkoita
suurempaa  kysyntdd: kaupungeissa
yhteiskéyttéauto kilpailee joukko-

liikenteen ja muiden liikkkumispalvelujen
kanssa, kun taas pienemmiss@ kunnissa
vaihtoehtoja on usein vihemmadan.



https://www.utsjoki.fi/utsjoen-yhteiskayttoauto/
https://www.taipalsaari.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/tiet-ja-liikenne/yhteiskayttoauto

Toinen kokeilukesé

2026

Ensimmadisen kesdn kokemusten perusteella kylaautokokeilua
jatkettiin kesdlla 2026. Tavoitteena oli ndhdd, vakiintuuko
palvelulle kayttoda.

Kesalld 2026 kyldautot  palasivat
Sysmd&dn ja Padasjoelle. Perusidea sdilyi
samana: autot olivat kdyttdjien varat-
tavissa Omagon sovelluksella ja niitd
pystyi kayttédmadn joustavasti lyhyistd
asiointimatkoista pidempiin varauksiin.

Ensimmdisen kesdn kokemukset vaikut-
tivat kuitenkin toteutukseen. Padasjoella
jatkettiin kahdella autolla, kun taas
Sysmdéssd kaytéssd oli  yksi auto.
Sysmdssd auton sijaintia myés vaihdettiin
kesdn aikana: alku- ja loppukeséstd auto
oli keskustassa ja keskikesdlld Suopellon
satamassa.

Ratkaisulla haluttiin  palvella erilaisia
kayttadjaryhmiéd eri  vaiheissa kesdad.
Suopellon satama oli osoittautunut jo en-
simmdisend kesénd toimivaksi sijainniksi
erityisesti kes@asukkaiden ja veneilijdiden
kannaita.

Toisena kes@nd palvelu ei ollut alueella
endd kokonaan uusi. Osa kéyttdjisté tunsi
toimintamallin jo edelliseltd kesaltd, ja
palvelusta tiedotettiin edelleen vakituisille
asukkaille, kes&@asukkaille, veneilijéille ja
matkailijoille.

Keskeinen kysymys oli, sdilyyké kyla-
autoille kysyntédé ensimmdisen kokeilu-
kesd@n jalkeen. Varausten kokonaismadré
pysyi ldhes samalla tasolla kuin vuonna
2025, vaikka autoja oli kéytdéssd yksi
vahemmadn ja kdyttdjid oli vhemman.

Erityisesti Sysméssd yhdellé autolla
tehtiin ldhes yht&d monta varausta kuin
edellisend kesdné kahdella. Myés Padas-
joella varausten mdaard sailyi ldhes
ennallaan. Kahden kesdn tulokset antavat
jo hyvdn kuvan palvelun kéytésta ja
kysynndsta.
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Toinen kesa

numeroina

Kesdlld 2026 kylaautoilla tehtiin yhteensa 112 varausta.
Padasjoella kéaytossa oli kaksi autoa ja Sysmdassa yksi.

Padasjoki — kdyttoé jatkui
tasaisena

Kahdella autolla tehtiin kesén aikana 82
varausta, ja kayttGjia oli 31. Keski-
maddrdinen varaus kesti 3,46 tuntia ja
ajomatkaa kertyi keskimddrin 48 kilo-
metri@ varausta kohden.

Kayttd painottui lyhyisiin matkoihin: 59 %
matkoista oli enintddn 20 kilometrié.
Autoilla tehtiin kuitenkin myds selvésti
pidempid matkoja.

Varausta

Matkan pituus
@ padasjoki (@ Sysma

]
$20km
2°“°°"'“_—
100k NS

Kyldautoa kdaytettiin useimmiten
lyhyihin matkoihin

Sekd matkojen pituus ettd varausten kes-
to kertovat samansuuntaisesta kdytosta.
Suurin osa matkoista oli lyhyité, ja noin
kaksi  kolmesta  varauksesta  kesti
enintédn kaksi tuntia. Kyldautoa kaytettiin
siis erityisesti tilanteissa, joissa autoa
tarvittiin muutamaksi tunniksi esimerkiksi
asiointiin.

Sysma - yksi autorriitti Iédhes
samaan varausmadradn

Yhdelld autolla tehtiin kesdn aikana 30
varausta, ja kdyttdjid oli 21. Keski-
mdadrdinen varaus kesti 4,32 tuntia ja
ajomatkaa kertyi keskimddrin 56 kilo-
metrié varausta kohden.

MyoOs Sysmassd lyhyet matkat koros-
tuivat: 57 % matkoista oli enintaddan 20

kilometrid. Keskimé&ardinen ajomatka oli
kuitenkin hieman Padasjokea pidempi.

Kayttajaa

Varausten kesto

>gh N

Tarvetta oli myés pidemmiille
ajoille

Lyhyiden varausten rinnalla autoilla
tehtiin myés pidempid matkoja ja yli
kahdeksan tunnin varauksia. Palvelun
kéyttd ei siten rajoittunut pelkdstéén
I&Ghialueelle. Tdimé& on yhteiskéayttéauton
kannalta tarkeé& havainto: sama auto voi
palvella hyvin erilaisia ja eripituisia
liikkumistarpeita.



Kaksi kesdd rinnakkain

Varausten maédra pysyi toisena kesdné ladhes ennallaan, vaikka
autoja ja kéayttdjia oli vihemmadn. Kahden kesén vertailu
kertoo, ettd palvelulle I6ytyi kéayttéd myoés ensimmdisen

kokeilukesdn jalkeen.

Padasjoki
2025 2026
Varauksia 84 82
Kayttdjia 50 31
Autoja 2 2
Sysmaéa
2025 2026
Varauksia 31 30
Kayttajic 26 21
Autoja 2 1

Padasjoella varausten méadrd pysyi ladhes
ennallaan: vuonna 2025 varauksia tehtiin
84 ja vuonna 2026 yhteensd& 82. Toisen
kesdn tulosta korostaa se, ettd autot
olivat kdytéssé ensimmdistéd kesad
lynyemmmd&n ajan, vain kesékuun puoli-
vdalisté elokuun puolivaliin.

Vuonna 2026 kdyttd painottui selvdsti
keskikeséd@n. Kesdkuussa tehtiin 22
varausta, hein@kuussa 48 ja elokuussa 12.
Heindkuu oli siis selvésti vilkkain kuukausi.
Lyhyempi kéyttékausi huomioiden auto-
jen kdaytté sdilyi Padasjoella hyvalla
tasolla.

PADASJOKI 2026

+46 %

enemmadn varauksia
kayttokuukautta kohden

115 — 112 varausta

Varausten kokonaismdadrd pysyi
l&hes ennallaan, vaikka vuonna

2026 autoja oli kaytéssd yksi
vihemman. Padasjoella myds

kayttdkausi oli  ensimmad@istd

kesdd lyhyempi.

Molemmissa kunnissa kdayttdjia oli toise-
na kesdnd vdhemmadan, vaikka varausten
madré sdilyi Idhes ennallaan. Kayttd
keskittyi siten aiempaa pienemmiadlle
kayttajajoukolle, joka teki keskimddrin
useampia varauksia. Tdmda voi kertoa
siitd, ettd palvelun I6ytdneet kayttgjat
hyédynsivat autoa ensimmdistd keséd
aktiivisemmin.

Sysmdssé kesdn alku oli hiljainen, mutta
kayttd lisddntyi kesdn edetessd. Tédma
vahvistaa kokeilun aikana syntynyttd
havaintoa siitd, ettd uuden palvelun
tunnetuksi tekeminen ja kayttgjien 16ytéa-
minen vaativat aikaa ja aktiivista
tiedottamista.

Loppukesdsta kayttd oli jo hyvdlla tasolla,
vaikka auto oli osan ajasta keskustassa
eikd koko kesdd@ ensimmdisen vuoden
aktiivisimmaksi osoittautuneessa Suo-
pellon satamassa. Yhdelld autolla tehtiin
lopulta 30 varausta, kun edellisend
kesdnd kahdella autolla varauksia oli 31.

Molemmissa kunnissa kayttdjiad oli
toisena kesén&d vdhemmdén, mutta
varausten maard sdilyi Idhes ennallaan.
Omagon mukaan vuonna 2026 uusia
kayttdjia rekisterdityi Sysmassd vain yksi
ja Padasjoella ei yhtddn. Palvelu nayttada
siis sdilyttineen aiemmin [6ytédmdansd
kayttdjdkunnan, miké viittaa kdayttdjien
sitoutumiseen. Samalla uusien kayttdjien
tavoittaminen on selvéa kehittdmiskohde.
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Mita kahdesta
kesdasta opittiin?

OTA KYLAAUTO
KAYTTOON!

Kahden kokeilukeséin perusteella yhteiskéyttoautolle 16ytyy
kdyttod myos maaseudulla. Toimiva palvelu vaatii kuitenkin

hyvédn sijainnin, riittavasti

tunnettuutta

ja paikalliseen

tarpeeseen sopivan toimintamaillin.

Sijainti ratkaisee paljon

Auto pitdd viedd sinne, miss@ poten-
tiaaliset kayttgjat liikkuvat. Sysmdssé
Suopellon satama osoittautui toimivaksi
sijainniksi, ja Padasjoella satama tavoitti
hyvin myds kesdasukkaat ja veneilijat.
Toisaalta myo6s keskustasijainnille 16ytyi
kayttoa.

Palvelun Iéytédminen vie aikaa

Kayttd ei synny heti auton saapuessa.
Molempien kesien kokemukset korostivat
markkinoinnin, ndkyvyyden ja jatkuvan
tiedottamisen  merkitystd.  Pysyvdmpi
palvelu voisi helpottaa tatd, kun toiminta-
mallia ei tarvitsisi tehdd kayttdjille tutuksi
joka kesd uudelleen.

Kesd on luonteva kdayttokausi

Kaytté painottui erityisesti keskikesadn,
jolloin alueella on vakituisten asukkaiden
lisksi paljon kes@asukkaita, veneilijéitd ja
matkailijoita. Tomd& tukee ajatusta siitd,
ettd myds pelkdstddn kesdkaudelle ra-
kennettu palvelu voisi olla yksi realistinen
vaihtoehto.

Helppous on koko palvelun edellytys
Ensimmadisen kesdn palaute osoitti, ettd
sovelluksella varaaminen koettiin p&dosin
helpoksi ja hinnoittelu sopivaksi. Kayttédn-
otossa tarvittiin silti myds opastusta, ja
s@hkdéautojen  latauksessa  kohdattiin
kdytdnndn haasteita. Yhteiskdyttéauton
taytyy olla kdayttgjalle mahdollisimman
vaivaton kokonaisuus.

Palvelulle I6ytyi uskollisia kéyttdjic
Toisena kesdnd kdayttdjid oli vhemman,

mutta varausten madrd pysyi ldhes
ennallaan. Kayttd perustui siis pitkdlti
aiemmin  palveluun  rekisterdityneisiin

kayttdjiin. Tdma viittaa siinen, ettd kyla-

auto vastaa  kayttdjiensd  tarpeisiin.
Jatkossa  haasteena  on  nykyisten
kdyttdjien sdilyttdmisen lisdksi uusien

tavoittaminen.

Kyldauto toimii teknisesti ja
sille 16ytyy kayttdjia. Seuraava
kysymys on, milla mallilla

palvelusta saadaan taloudel-
lisesti ja kdytadnnéssa kestava.



Miten tastda eteenpdin?

Jatkossa

ratkaistavaksi

jaa,

millaisella

toimintamallilla

palvelusta saadaan kdayttdgjdlle riittavan helppo ja samalla
taloudellisesti kestéava.

01Erillinen yhteiskaytté-
autopalvelu

Auto ja tarvittavat palvelut
hankitaan valmiina koko-
naisuutena. Malli on kun-
nalle helppo, mutta edel-
lyttdd riittvasti  kayttdéa
suhteessa  kustannuksiin.
Myo6s kesdkaudelle painot-
tuva palvelu voisi olla
vaihtoehto.

02 Kunnan tyéauto +
yhteiskaytto

Kunnan henkiléstd kayttad
autoa tydajoihin ja muina
aikoina se on muiden va-
rattavissa. Tydajot tuovat
autolle peruskdyttdéd. Myos
kunnan nykyisen auton
liittmistd  yhteisk&yttdéon
kannattaa selvittad.

Mitd pysyvé palvelu vaatisi?

Hinnoittelu

Kokeilussa hinta pidettiin
tarkoituksella matalana.
Pysyvdassd palvelussa kdyt-
tdjdmaksujen pitdisi kattaa
suurempi osa kustannuk-
sista, mutta hinnan sailya
houkuttelevana.

Tunnettuus

Kayttdjien 16ytdminen vaa-
tii aktiivista tiedottamista.
Pysyv@ palvelu voisi hel-
pottaa tdtd, kun kyldauto
tulisi vanhitellen tutuksi eikd
palvelua tarvitsisi k&ynnis-
tdd ja tehdd tunnetuksi
joka kesd uudelleen.

03 Yritykset mukaan

Paikallinen yritys tai use-
ampi toimija voisi osal-
listua palvelun kustannuk-
siin esimerkiksi ndakyvyytta
vastaan. Malli voisi sopia
erityisesti kes@kauteen, sa-
tamiin ja muihin matkailu-
kohteisiin.

Vaihtoehto omalle autolle
Yhteiskdyttd mahdollistaa
auton kdaytén ilman omaa
investointia. Esim. sdhko-
autoa voi kokeilla ilman
kallista hankintaa. Autoilun
kustannusten noustessa
yhteiskaytté voi olla hyvé
vaihtoehto myds kotita-
louden toiselle autolle.

Seuraava askel ei valttdmadatté ole uusi kokeilu, vaan pysyvén
toimintamallin I6ytéminen.

Lisatietoja:

paijanne-leader.fi/ky qauto
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